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Abstract

Using the example of four maps, this essay discusses how the cartography of the oceans enabled percep-
tions of the earth as a whole and as a continuous realm of possibilities during the nineteenth century.
Nautical charts, produced for practical navigation and committed to the precision ethics of physical geog-
raphy, facilitated the participation of ports such as Bremen in overseas trade. Ocean maps, aiming at
providing an overview and filling sea areas with scientific, political, or travel-related information, visu-
alized thinking in global contexts and positioned marine and terrestrial spaces in new relations. Finally,
maps of island colonies show the problems that accompanied the overseas communication of knowledge
and how cartographers, by overwriting uncertainties, also inscribed ignorance into maps. Allin all, from
the perspective of the cartography of the oceans, a specific globality emerges that can be regarded as a
distinctive cartographic reality.
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Im 19. Jahrhundert wandelte sich der Blick auf die Meere. Dabei veranderten sich so-
wohl die Wahrnehmungen als auch die vielfiltigen Praktiken der Nutzung — und das
anvielen Orten der Welt.! Seit dem ausgehenden 18. Jahrhundert verwandelte sich die
vormals gefiirchtete Kiiste in einen Sehnsuchtsort.> Das im Sinne der Romantik als
erhaben empfundene Naturschauspiel des Meeres oszillierte zwischen Bewunderung
und Respekt vor der nach wie vor unbezwingbar erscheinenden Naturgewalt.’ Zu-
gleich versprachen technische Innovationen wie Dampfschiffe, Leuchtbojen und Tele-
graphie sowie das entstehende neue Wissen iiber die Meere eine grofiere Beherrsch-
barkeit ihrer Gefahren.*

1 Vgl. zuletzt Jens Ruppenthal/Ruth Schilling/Martin Weiss (Hg.), Von Flaschenpost bis Fischreklame.
Die Wahrnehmung des Meeres im 19. und 20. Jahrhundert, Kéln 2019.

2 DieTheseeinerinder Frithen Neuzeit verbreiteten Furcht vor dem Meer formulierte Alain Corbin, Le
territoire duvide. Loccident et le désir du rivage, 17501840, Paris 1988.

3 Philip E. Steinberg, The Social Construction of the Ocean, Cambridge 2001.

4 Yrjo Kaukiainen, Overseas Migration and the Development of Ocean Navigation. A Europe-Outward
Perspective, in: Donna R. Gabaccia/Dirk Hoerder (Hg.), Connecting Seas and Connected Ocean Rims.
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Ein zentrales Element dieses neuen Wissens, das zunichst der maritimen Risiko-
bewaltigung dienen sollte, bildete die Kartierung von Kiisten. Die in diesem Zusam-
menhang entstandenen Karten folgten den Maf3gaben einer physischen Geographie,
die sich der Ethik der Prizision verpflichtete. So liefd die britische Admiralitit in
einem vom spiten 18. bis Mitte des 19. Jahrhunderts systematisch betriebenen Expe-
ditionsprogramm weite Kiistenbereiche der Ozeane vermessen.® Die so entstandenen
Seekarten, obschon zuerst als Hilfsmittel fiir die Navigation gedacht, erméoglichten
eine verianderte Sicht auf Meere, Kiisten und Inseln. Uberdies brachten weitere Kar-
ten eines neuen Typs die Meere als eigenstindige physisch-geographische Einheiten
hervor. Die Wissensbereiche, die solche Karten zusammenfithrten, erstreckten sich
von Wetterphinomenen bis hin zu Dampfschifffahrtsrouten. Vermehrt im Zeichen
kolonialer Globalitit setzten sie die Ozeane und Kontinente in neue Relationen.® Alles
in allem trug diese Kartographie der Meere dazu bei, terrestrische und marine Teile
der Erde emphatisch als potenziell dem menschlichen Zugriff verfiigbares Ganzes zu
sehen.’

Im Unterschied zu den viel beforschten Seekarten der Frithen Neuzeit® ermdglich-
te es die hier diskutierte Kartographie der Meere, die Erde im 19. Jahrhundert als ein
transozeanisch vernetztes, globales Kontinuum zu entwerfen.’ Solche Karten avan-
cierten damit zu Medien jener Globalitit, die fiir das 19. Jahrhundert bezeichnend wer-
den sollte. Dies taten sie freilich auf unterschiedliche Art und Weise, in Riickgriff auf
unterschiedliche Themen, im Verbund mit weiteren Medien sowie in verschiedenen
kartographischen Sprachen und Formen.”® Angesichts dieser Varianz ist zu fragen,
in welcher Weise Karten die Erde unter Einbezug der Meere visualisierten. Wie mo-
dellierten sie die Vielfalt der Meere? Wie losten sie die selbst auferlegten Anspriiche

Indian, Atlantic, and Pacific Oceans and China Seas Migrations from the 1830s to the 1930s, Leiden
2011, S.371-88.

5 Julia Angster, Erdbeeren und Piraten. Die Royal Navy und die Ordnung der Welt, 1770—1880, Géttin-
gen 2012, S.115-144.

6 Zum Begriff der kolonialen Globalitat siehe Sebastian Conrad, Globalisierung und Nation im deut-
schen Kaiserreich, Miinchen 2006, S. 41-44.

7 Vgl. zur Kulturtechnik des Verkleinerns und Abbildens Iris Schroder/Sabine Hohler, Welt-Rdume. An-
nidherungen an eine Geschichte der Globalitdt im 20. Jahrhundert, in: dies. (Hg.), Welt-Raume. Ge-
schichte, Geographie und Globalisierung seit 1900, Frankfurta. M. 2005, S. 31-33.

8 Zur Kartierung der Meere in der Frithen Neuzeit siehe fiir jingere Studien Joaquim Alves Gaspar/
Henrique Leitdo, Early Modern Nautical Charts and Maps. Working Through Different Cartographic
Paradigms, in: Journal of Early Modern History 23 (2019) 1, S. 1—28; Bernhard Klein, Mapping the Wa-
ters. Sea Charts, Navigation, and Camdes’s Os Lusiadas, in: Renaissance Studies 25 (2011) 2, S. 228—247,
sowie einschlagig fiir den spanischen Fall Alison Sandman, Spanish Nautical Cartography, in: David
Woodward (Hg.), The History of Cartography, Vol. 3: Cartography in the European Renaissance, Chi-
€ago 2007, S.1095-1142.

9 Vgl. Steffen Siegel/Petra Weigel (Hg.), Die Werkstatt des Kartographen. Materialien und Praktiken
visueller Welterzeugung, Paderborn 2011; Iris Schroder, Eine Weltkarte aus der Provinz. Die Gothaer
»Chart of the World« und die Karriere eines globalen Bestsellers, in: Historische Anthropologie 25
(2017), S.353-376.

10 Dazuzuletzt Matthew Edney, Cartography. The Ideal and its History, Chicago 2019; zum Zusammen-
spiel von Karten und Literatur Wolfgang Struck/Iris Schroder/Felix Schitrmann/Elena Stirtz (Hg.), Kar-
ten-Meere. Eine Welterzeugung, Wiesbaden 2020.
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auf Prizision, Ubersichtlichkeit und Wissenschaftlichkeit ein? Was waren die Effekte
einer solchen Kartographie? Und inwieweit verbanden sich mit dieser Kartographie
womdglich implizite, wenn nicht gar explizite Aufforderungen, sich die Erde als Mog-
lichkeitsraum zu eigen zu machen?

Die von uns als solche benannte Kartographie der Meere umfasst sowohl Seekar-
ten — also Karten fiir die Navigation — als auch weitere auf den Meeresraum orientierte
Karten, die etwa in Atlanten, in Zeitschriften oder als Einzelstiicke publiziert oder
an den Wianden von Amtsstuben und Kontoren einen oder mehrere Ozeane, mitunter
auch die Welt als Ganzes zeigten. Eine in einem solch weiten Sinne verstandene Kar-
tographie der Meere hat Karten aus vielen Weltregionen einzubeziehen: von hydro-
graphischen Karten aus Japan, Inselkarten aus Russland bis hin zu Stabkarten aus
Polynesien und Mikronesien sowie nicht zuletzt Karten hybrider Herkunft, die ihr
Entstehen transkulturellen Begegnungen verdankten."” Wir beziehen uns im Folgen-
den auf Karten, die — obschon sie selbstredend Wissen unterschiedlicher weltregiona-
ler Herkunft verarbeiteten — in Europa produziert wurden.'? Bereits sie bergen einen
erheblichen epistemischen Gewinn und kénnen als aussagekriftige Quellen fiir eine
noch zu schreibende Geschichte der Globalisierung »vom Wasser aus« dienen, die eine
andere Dynamik verspricht als die vom Festland aus entwickelten Narrative.

Die vier ausgewdhlten Karten reprisentieren die Kartographie der Meere also
nicht in ihrer ganzen Vielfalt. Sie geben einen exemplarischen Einblick in die Varianz
und Aussagekraft der Uberlieferung — und das zumindest mit Blick auf den von Euro-
pa ausgehenden Kartenmarkt, der unter den Bedingungen kolonialer Globalitit flo-
rierte. So zeigen die nachfolgenden Betrachtungen en miniature, wie die Kartographie
der Meere eine neue Sicht auf die globale Welt des 19. und 20. Jahrhunderts zu ent-
wickeln erlaubte: Von Karten der Wesermiindung und frithen Karten des »Grossen
Oceans« itber Migrationskarten bis hin zu Inselkarten reicht das von uns gleichwohl
nur knapp skizzierte Spektrum an Visualisierungen, welche die Meere nicht linger
als liminale Riume zu fassen suchten. Die ausgewihlten Karten deuten zugleich das
Potenzial der zwei von uns herangezogenen Sammlungen an, die bislang weder fir die
Meeres- noch fiir die globalgeschichtliche Forschung fruchtbar gemacht worden sind:
die Sammlung Perthes (Gotha) und die Kartensammlung des Deutschen Schifffahrts-
museums (Bremerhaven). Im Forschungsverbund Karten-Meere greifen wir dieses De-
siderat auf. Entsprechend trigt das Nachfolgende Werkstattcharakter und méchte
dazu einladen, an unserer laufenden Forschung teilzuhaben.”

11 Vgl. Ben Finney, Nautical Cartography and Traditional Navigation in Oceania, in: David Woodward/C.
Malcolm Lewis, The History of Cartography, Bd. 2.3, Chicago 1998, S. 443—492; Joseph E. Schwartzberg,
Southeast Asian Nautical Maps, in: ].B. Harley/David Woodward (Hg.), The History of Cartography,
Bd. 2, Chicago1994, S. 828—838.

12 Vgl. dazu auch die Uberlegungen bei Ulrike Strasser/Frank Biess/Hartmut Berghoff, Introduction.
German Histories and Pacific Histories, in: dies. (Hg.), Explorations and Entanglements. Germans in
Pacific Worlds form the Early Modern Period to World War I, New York 2019, S. 132, sowie zu einer
hybriden Karte: Ulrike Strasser, A Bohemian Mapmaker in Manila. Travels, Transfers, and Traces bet-
ween the Pacific Ocean and German Lands, in: ebd., S. 55-78.

13 Iminterdisziplindren Forschungsverbund Karten-Meere. Fiir eine Geschichte der Globalisierung vom Was-
ser aus beziehen wir geschichts-, medien- und literaturwissenschaftliche Ansitze eng aufeinander;
der hier prisentierte Einblick bildet nur einen Teil des Zugriffs ab; fiir weitere Uberlegungens.a. den
von uns betriebenen Blog: https://kartenmeere.hypotheses.org/

Al
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Von der Weite an die Weser. Von der Weser in die Welt

Seit der Griindung der Stadt Bremen hatten ihre Kaufleute und Hindler den mer-
kantilen Blick zur See hin ausgerichtet. Dies war auch die Ausgangslage im spiten 18.
und frithen 19. Jahrhundert, als es der alten Hansestadt an der Weser gelang, unter
den veridnderten globalen Bedingungen teilweise neue Handelsbeziehungen in den
Fernen Osten, nach Westindien und Nordamerika zu etablieren.'* Damit avancierten
die Weser und ihr Miindungstrichter an der Nordsee gleichermafien zur Pulsader und
zum Nadelohr des bremischen Waren- und Personentransports nach fernen Konti-
nenten.

Es ist dieses Seegebiet, die Wesermiindung, welches die Carte der Weser und Jade
entfaltet, eine gedruckte See- und Navigationskarte von 1791. Ihr Zeichner, Johan
Mensing, Seemann und Barsemeister, hatte einst in Bremens Diensten itber die Ton-
nen und Baken der Weser gewacht. Neben Sextant, Logge und Lot gehérten hindische
Kartenskizzen, als Gedichtnisstiitze und Dokumentation angefertigt, zum unver-
zichtbaren Werkzeug jedes Tonnenlegers. Jedoch waren der Druck und die Publika-
tion dieser spezifischen Seekarten in jener Zeit ungewdhnlich.

i

Abb.1:Johan Mensing, Carte der Weser und Jade, Bremen 1791, H. 64 cm x B. 99cm. Quelle: Deutsches
Schifffahrtsmuseum 2 VI 74.

In niichterner Diktion gehalten und visuell sparsam ausgestattet, lieferte die Carte
der Weser und Jade eine Fiille abstrahierter Informationen, die sie fiir zeitgendssische
Schiffer an Bord niitzlich machte. Das gewestete Blatt modelliert die Miindungen der
Weser und Jade, ferner die Elbe und Eider am unteren Blattrand. Der visuelle Fokus

14 Franz]osef Pitsch, Die wirtschaftlichen Beziehungen Bremens zu den Vereinigten Staaten von Ame-
rika bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts, Bremen 1974, S. 11f; Arend Wilhelm Lang, Entwicklung, Auf-
bauund Verwaltung des Seezeichenwesens an der deutschen Nordseekiiste bis zur Mitte des19.Jahr-
hunderts, Bonn 1965, Anm. 10.
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liegt jedoch erkennbar auf der Auflenweser, die hydrographischen Zeichensysteme
sind offenkundig auf eine Charakterisierung des schiffbaren Meeres hin ausgelegt.
Dessen Wassertiefen und Stromungen werden ebenso ausgewiesen wie geeignete
Ankerplitze in und neben dem Fahrwasser. Mit der magnetischen Missweisung® —
20°20' fiir das Jahr 1791 — manifestiert sich im Raumbild auch eine zeitliche Dimen-
sion. Fiir Schiffer war die Fahrrinne mit schwarzen Tonnen ausgewiesen, mit See-
zeichen, die sich als winzige, leitende Symbole, gleichsam wie auf einer Perlenschnur
aufgereiht, im Kartenblatt wiederfinden.

Unklar sind die Hohe der gedruckten Auflage sowie die Anzahl der tatsichlichen
Nutzer. Eine Bemerkung des Geoditen Franz Xaver von Zachs, die Carte sei seinerzeit
(1798) schwer erhiltlich gewesen,’ legt eine geringe Auflagenhdhe nahe. Zachs Bemer-
kung konnte aber auch darauf hinweisen, dass sie enorm erfolgreich und daher schnell
vergriffen war. So deuten zwei 1817 und 1827 erschienene Segelanweisungen”, die sich
explizit auf das Blatt beziehen, auf seine fortwihrende praktische Verwendung und
bezeugen - indirekt — die Sorgfalt und Qualitit der ihm zugrundeliegenden Daten-
erhebung.

Vermutlich richtete sich die Karte in erster Linie an Bremer Schiffsoffiziere. Eben-
so konnten aber auch die auf Bremens Handelsschiffen teils international besetzten
Schiffmannschaften und Offiziersriegen’® mit angesprochen worden sein, denn dazu
gibt die Karte Hinweise. So wird der deutsche Kartentitel in Niederlandisch, Englisch
und Franzosisch wiederholt. Auferdem sind verschiedenste Maf3stibe und -einhei-
ten auf das Kartenblatt montiert. Diese ebenso multilinguale wie -funktionale Aus-
stattung verrat einen durchaus weit gefassten Adressatenkreis, ein Kauferspektrum,
das mindestens europiisch, wenn nicht sogar — im Hinblick auch auf Nordamerika —
interkontinental zu denken ist.

Mensings Karte manifestierte somit lokales ozeanographisches Spezialwissen in
einem Modellbild, das sich in ein sich allmahlich ausbildendes globales Wissensnetz
sowie in ein schon seinerzeit umfassendes Seekartenwerk einfiigte. Als Wissensding
oder auch Wissensspeicher wurde sie einheimischen wie fremden Seeleuten zum
Kauf angeboten. In den Hinden dieser Adressaten war die Karte zunichst ein Ge-
brauchsgegenstand. Sie mochte dariiber hinaus aber auch als wirtschaftspolitisches
Statement gelesen worden sein, in dem sich der Anspruch der Bremer Kaufleute auf
Teilhabe am interkontinentalen Handelsverkehr manifestierte. Im praktischen wie im
tibertragenen Sinne verband die Carte das Lokale, Bremische, mit der Nordsee und
iiber diese mit fernen Ozeanen und fremden Kiisten, zu denen hin die Schiffe von der
Weser strebten.

15 Die magnetische Missweisung ist die Abweichung der durch den Kompass angezeigten magneti-
schen Nordrichtung von der fir Karten genutzten geographischen Nordrichtung. Angegeben in
Winkelminuten ergibt sie sich aus der laufenden Verschiebung des Erdmagnetfelds, deretwegen die
geographischen und die magnetischen Pole nicht ortsidentisch sind.

16 Franz Xaver von Zach/Adam Christian Gaspari/Friedrich Justin Bertuch, Allgemeine Geographische
Ephemeriden, Weimar1798, S. 495.

17 Siehe Von Léwendérn, Samlung von Nachrichten fiir Seefahrer, S. 40, sowie Wendt, Beschreibung des
Fahrwassers im Weser-Flusse, passim.

18 Pitsch, Beziehungen Bremens zu den Vereinigten Staaten, S. 12.
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Daten zu Linien zu Karten

Wihrend Mensing zu jenen Kartographen gehorte, die fiir Zwecke der praktischen
Navigation die Meere in grofdmaf3stibige Ausschnitte zerteilten, strebten andere nach
ganzheitlicher Ubersicht. Exemplarisch ist dafiir Heinrich Berghaus’ Karte vom Gros-
sen Ocean von 1837, die auf einem Blatt die Stromungen, Temperaturen und Handels-
strafden des Pazifiks vor Augen fiihrte. Ihre Rinder bilden die durch griine Farbbinder
scharf herausgehobenen Kiistenlinien Australiens, Asiens und der beiden Amerikas
sowie der chinesischen, japanischen und ozeanischen Archipele. Die sich dazwischen
aufspannende weifd gehaltene Meeresfliche wirkt infolge der Planiglob-Darstellung
sanft gewolbt. Ein komplexes Gewirr von Signaturen, Linien, Pfeilen, Zahlen, Namen
und Beschriftungen fiillt sie aus. Der Titel, die Note am linken oberen Kartenrand, die
Zeichenerklirung und der mehrseitige Kommentar belegen die immense Kompilati-
ons- und Konstruktionsleistung, die hinter der Karte steht. Berghaus, der zwar Fliisse
vermessen, nie aber auch nur eine Stunde auf hoher See verbracht hatte, wertete fiir
seine Karte umfassendes Material aus: das Wissen der frithneuzeitlichen Seefahrt von
Magellan bis Cook, die Daten der seit 1800 in dichter Folge in den Pazifik abgehenden
britischen, deutschen, franzosischen und russischen Forschungs- und Handelsfahr-
ten sowie Beobachtungen des sich etablierenden Walfangs im Pazifik.” Stolz schrieb
Berghaus 1844, dass ihm keines der »Journale entschliipft ist, die seit Mitte des vorigen
Jahrhunderts bis auf unsere Tage, also von Cook und Bougainville bis auf Duperry,
Beechey und Liitke veréffentlicht worden sind«.*

1837 schuf Berghaus damit nicht nur eine aktuelle, sondern zugleich auch eine
auflerordentlich innovative Karte des pazifischen Raums. Denn ihm ging es weder um
topographische Verhiltnisse — die dargestellten Festlinder zeigen leere Riume — noch
um die Dokumentation der Entdeckungsfahrten, die sich seit Cook in diinnen Linien
in die Karten einfrasten. Vielmehr konzentrierte er durch experimentelle kartographi-
sche Visualisierungsformen eine Fiille meteorologischer, klimatischer und hydrogra-
phischer Daten zu einer bisher nicht dagewesenen Zusammenschau der Stromungs-
verhiltnisse des Pazifiks. Die druckgraphischen Moglichkeiten des Kupferstichs
liefen diese als starre lineare Stromungen erscheinen. Diesem Erscheinungsbild, das
sicheres Wissen abzubilden versprach, trat Berghaus jedoch selbst entgegen, indem
er die aus Mittel-, Durchschnitts- und Extremwerten gewonnenen Linien in seinem
Kommentar als imaginir bezeichnete und sie als »Achsen einer Zone« relativierte.”

Inspiriert war die Karte von Alexander von Humboldt, der selbst zu Meeresstro-
mungen gearbeitet und erstmals die von ihm als »Perustrom« bezeichnete, spiter nach
ihm benannte Stromung antarktischen Meereswassers in den Pazifik genauer unter-
sucht und beschrieben hatte.? Sie erschien als eine der ersten von insgesamt 90 Tafeln,

19 Vgl. die Kartenlegende und die Erlauterungen von Heinrich Berghaus, in: ders., Physikalischer Atlas,
Bd. 1, Gotha 1845, S. 7-10.

20 Zit. nach Gerhard Engelmann, Heinrich Berghaus. Der Kartograph von Potsdam, Halle/Saale 1977, S. 83.

21 Berghaus, Physikalischer Atlas1, S. 9.

22 Alexander von Humboldt, [Uber Meeresstrome] 1837, in: ders., Simtliche Schriften. Berner Ausgabe,
Bd. V: 1830—1839, hg. von Burkhard Metz und Thomas Nehrlich, Miinchen 2019, S. 342—372; vgl. auch
www.deutschestextarchiv.de/book/show/humboldt_meer_ 1833 (letzter Zugriff 26.6.2020); Gerhard
Kortum, Uber A. v. Humboldts Atlantikquerung vor 200 Jahren, in: DGM-Mitteilungen (1999) 1, S. 3-9.
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Abb. 2: Heinrich Berghaus, Karte vom Grossen Ocean (Mare Pacifico). Zur Ubersicht der Stromungen,
Temperaturen und Handelsstrassen. Gegriindet auf die Beobachtungen, welche seit Magalhaens’ Zeit
bis auf die Preussischen Weltreisen gemacht sind. Gezeichnet von Johann C. Bar und Heinrich Berghaus.
Quelle: Heinrich Berghaus, Physikalischer Atlas, 2. Abteilung: Hydrologie und Hydrographie, Nr. 4,
Gotha: Justus Perthes 1837, Nullmeridian: Paris, Kupferstich, 38 x31cm, ca. 1:6.200.000; Sammlung
Perthes Cotha der Universitat Erfurt.

die zusammen den bei Justus Perthes in Gotha verlegten Physikalischen Atlas bilden,
mit dem Berghaus Humboldts »Kosmos« in die Sprache der geographisch-physischen
Kartographie iibersetzte.” Berghaus schuf damit den ersten thematischen Atlas in der
Geschichte der Kartographie.

Neben einer Karte des Atlantiks, die schon 1836 entstand, gehorte die Pazifikkar-
te zu den frithesten Blittern des Projekts. 1840 folgte mit einer Karte des »Indischen
Meeres« die dritte der »Weltmeerkarten« in Berghaus’ Atlas. Innovativ war diese Kar-
tenfolge, weil sie — in Nachfolge der erstmaligen Kartierung des Golfstroms durch
Benjamin Franklin im Jahre 1769 — Meere und deren Stromungsverhiltnisse konse-
quent zum Gegenstand des Kartenbildes machte. Denn die Titel der Karten benannten
nicht Festlinder, sondern Meere. So segmentierte Berghaus den atlantischen, pazi-
fisch-ozeanischen und indischen Meeresraum als geographische Entititen. Zugleich
deutete er deren Stromungsverhiltnisse in seinen Kommentaren als globale Phino-
mene. Er bezog sie ursichlich auf permanente meteorologische Erscheinungen wie
Passate oder Monsune. Den kalten pazifischen Humboldtstrom als Motor der pazi-

23 Heinrich Berghaus, Physikalischer Atlas. Reprint nach der im Verlag Justus Perthes Gotha 1845 und
1848 erschienenen 1. Auflage. Mit einer Einleitung von Petra Weigel, Darmstadt 2018.
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fischen Stromungsverhiltnisse beschrieb er hingegen in Analogie und Parallelitit zum
warmen atlantischen Golfstrom.

Berghaus’ »Weltmeerkarten« formulieren und visualisieren ein globales Denken,
das explizit die Meere in den Mittelpunkt riickte. Sie gaben der Ozeanographie, die
sich in der zweiten Hailfte des 19. Jahrhunderts als eigenstindige wissenschaftliche
Disziplin zu formieren begann, erste kartographische Visualisierungen vor — und das
mit erheblichem epistemischem Gewinn. Als einer ihrer ersten Protagonisten formu-
lierte Berghaus’ Schiiler August Petermann 1857 das Programm einer umfassenden
Erforschung des Pazifiks und damit zugleich eine Forschungsagenda zu den Meeren
im Allgemeinen.?* Die Bithne von Petermanns Prolegomenon der Ozeanographie bil-
dete — druckgraphisch modernisiert und in ihrer Informationsdichte und Aussage-
richtung erheblich geweitet — Berghaus’ Karte vom Grossen Ocean.

Betrachten, bereisen und Besitz ergreifen

Wie hingen von den Meeren ausgehende Entwiirfe eines globalen Denkens, wie Berg-
haus sie visualisierte, mit Erfahrungen auf den Meeren zusammen? Dass aus sozial-
geschichtlicher Sicht vor allem die Fernmigration tiber die Ozeane das 19. Jahrhundert
als globales Zeitalter ausweist, ist bekannt. Gerade an diesem Thema lassen sich Ein-
sichten in die Beziehung zwischen vorgestellten und erfahrenen Welten gewinnen.
Karten fithrten die sich rasant verindernde Welt nicht nur vor Augen, sondern bil-
deten neben Innovationen wie dem Dampfschiff oder der Schiffsschraube auch eine
Voraussetzung dafiir, dass die iiberseeische Migration zu einem erdumspannenden
Massenphinomen avancierte. Als frithe Themenkarte zur Auswanderung aus Euro-
pa — die im 19. Jahrhundert den grofiten Teil des globalen Migrationsgeschehens aus-
machte® — zeigt die Emigration Map of the World, wie Kartographen dieses Phinomen
registrierten und verarbeiteten. Daran interessiert insbesondere, welche Sichtweisen
sie auf die Relationen zwischen marinen und terrestrischen Raumen entwarfen.

Indem die Karte den Segelschiffsverkehr ausspart, verspricht sie Orientierung in
die durch die Dampftechnologie verinderten Raumbeziehungen. Wie die Karte von
Berghaus ist sie auf den Pazifik zentriert und scheint den Blick damit auch in die Zu-
kunft zu richten: Anders als im Atlantischen und Indischen Ozean iiberwiegen hier
die noch in Planung befindlichen Routen. Deren bevorstehende Verwirklichung wiir-
de den Pazifik in einen planmifiig passierbaren Transitraum und damit die Welt in
ein raumliches Kontinuum transformieren, so das visuelle Versprechen. Die doppelte
Abbildung des zwischen etwa 30 Grad West und 40 Grad Ost befindlichen Teils der
Welt akzentuiert diese Aussage — und schwicht zugleich die kartographisch evozierte
Randstandigkeit Europas ab.

24 August Petermann, Der grofde Ocean, eine physikalisch-geographische Skizze, in: Mitteilungen aus
Justus Perthes’ Geographischer Anstalt, [3] (1857), S. 27—48, https://zs.thulb.uni-jena.de/receive/jpor
tal_jparticle_00506853 (letzter Zugriff 26.6.2020).

25 Greg McKeown, A World Made Many. Integration and Segregation in Global Migration, 1840—1940, in:
Donna R. Gabaccia/Dirk Hoerder (Hg.), Connecting Seas and Connected Ocean Rims. Indian, Atlantic,
and Pacific Oceans and China Seas Migrations from the 1830s to the 1930s, Leiden 2011, S. 42—64, hier
S.44f.
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Abb. 3: Henry Smith Evans, Emigration Map of the World. Geographical and Physical Map of the
World on Mercator’s Projection. Shewing the British Possessions, with the Date of their Accession,
Population, &c. all the Existing Steam Navigation, the Overland Route to India, Length of Voyage
and Cost of Passage, Physical Description, and other Information of Service to Emigrants, London
1861, H. 49cm x B. 67cm, ca. 1:90.000.000. Quelle: Sammlung Perthes Gotha der Universitat Erfurt
547$11159376X.

Mittels Angaben zu Routenlingen und Fahrtdauer verhilft die Karte zu konkreten
Vorstellungen tiber moégliche kiinftige Reisen. Als primare Auswanderungsziele weist
sie die britischen Kolonialgebiete aus, die sie entsprechend der britisch-imperialen
Konvention in Rosa hervorhebt. Fiir alle britischen Grof3kolonien — und auch fiir einige
andere Gebiete — benennt die Karte Bereiche der Landwirtschaft als Chancen fir das
Fortkommen von Siedlerinnen und Siedlern. Insofern prisentiert sie das Auswandern
als lohnendes Unterfangen, den Kolonialismus als dafiir vorteilhafte Voraussetzung
und den britisch-imperialen Raum als strukturgebende Einheit.?® Fiir die Herausbil-
dung dieser Einheit kommt der konnektiven Qualitit der Meere, bezeugt durch die sie
durchziehenden Routenlinien, eine entscheidende Funktion zu.

Aufmerksamkeit verdient auch die Randausstattung mit Tabellen, Graphiken,
Statistiken und Beschreibungen. Deren grofiten Teil nimmt die Tabelle »Information
for Emigrants« ein. Aufgeschliisselt nach britischen Grof3kolonien (ohne Indien) sowie
Kalifornien fiihrt sie eine Vielfalt von Informationen zusammen, so zu bedeutenden
Stidten, Entfernung und Reisedauer von London, Kosten der Uberfahrt, Mortalitits-
raten, Flichen und Landpreisen sowie Temperaturen.

26 Megan A. Norcia, Gaming Empire in Children’s British Board Games, 1836—1860, London 2019, S. 99—
118.
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Das, soweit bekannt, dlteste archivalisch iiberlieferte Exemplar der Karte ist auf
das Jahr 1849 datiert;”” die Erstauflage erschien vermutlich schon zwei Jahre zuvor.?
Der grofere Anteil der Anderungen zwischen der Auflage von 1849 und der hier ab-
gebildeten von 1861 betraf die Informationen im unteren Randbereich, von denen viele
aktualisiert worden waren. Auch fehlen in der Auflage von 1861 die vormals enthalte-
nen Angaben zu Indien — vermutlich, weil es nicht als Siedlungskolonie diente.

Der Urheber der Karte, Henry Smith Evans, betitigte sich als Auswanderungs-
agent in London. Die Popularisierung des Auswanderns lag in seinem Geschiftsin-
teresse. So entwarf Evans auch anlisslich der ersten, 1851 in London ausgerichteten
Weltausstellung das Crystal Palace Game, ein als imaginire Weltreise gestaltetes Wiir-
felbrettspiel. Als Basis fiir das Spielbrett nutzte er seine Karte, wobei er die »Informa-
tion for Emigrants« durch exotistisch-dekorative Bildszenen ersetzte, wie sie in vielen
zeitgenossischen Karten des britischen Imperiums die Entfaltung kolonialer Macht
emblematisierten und legitimierten.”

Die Anglistin Megan A. Norcia deutet das Crystal Palace Game als Aufruf, durch
Auswanderung selbst zum Teil des britisch-imperialen Projekts zu werden.?® Auf die
Emigration Map of the World lasst sich diese Einschitzung iibertragen. Zugleich be-
zeugt die Karte eine 6konomische Strategie. Schlieflich formierte sich mit der Jahr
fur Jahr wachsenden Zahl von Emigrantinnen und Emigranten ein Markt nicht nur
fur Schifffahrtsunternehmen,” sondern auch fiir Ratgeberliteratur. Augenschein-
lich suchte Evans dort mit einem Kartenprodukt zu reiissieren. 1851 veroffentlichte er
tiberdies eine eigene Auswanderungsbroschiire, vertrieben zusammen mit einer Kar-
te — mutmafllich jener Emigration Map of the World.**

Als Auswanderungsratgeber in Kartenform stellte die Emigration Map of the World
eine Ausnahmeerscheinung dar. Indem sie, salopp formuliert, eine schéne bunte
Auswandererwelt prisentierte, bewarb sie nicht nur das Geschift ihres Urhebers,
sondern auch das imperiale Projekt als solches. Die Zusammenstellung von Karten-
bild und Randausstattung folgt einer manipulativen Verkaufsstrategie. Zugleich
wirkten diese und ihr nachfolgende Themenkarten zur Migration an der Ausbildung
der Vorstellung von der Welt als eines zusammenhingenden Moglichkeitsraums mit.
Die Gewalt, mit der die Kolonialméchte dessen Verfiigbarkeit hiaufig erzwangen und

Auswanderern zu Land verhalfen, verschwieg die Emigration Map of the World selbst-
redend.”

27 Henry Smith Evans, The Crystal Palace Game, London [1855]. British Library, Maps 28.bb.7., https://
www.bl.uk/collection-items/the-crystal-palace-game (letzter Zugriff 26.6.2020).

28 Norcia, Gaming Empire, S. 99—-118.

29 Ebd.;zuremblematischen Bedeutung dekorativer Elemente in Karten des britischen Imperiums sie-
he exemplarisch Pippa Biltcliffe, Walter Crane and the Imperial Federation Map Showing the Extent
of the British Empire (1886), in: Imago Mundi 57 (2005) 1, S. 63—69.

30 Norcia, Gaming Empire, S. 99-118.

31 Torsten Feys, The Battle for the Migrants. The Introduction of Steamshipping on the North Atlantic
and its Impact on the European Exodus, St. John’s 2013.

32 Henry Smith Evans, A Guide to the Emigration Colonies, London 1851.

33 Zur Bewertung von Auslassungen in Karten siehe John B. Harley, Silences and Secrecies. The Hidden
Agenda of Cartography in Early Modern Europe, in: Imago Mundi 40 (1988), S. 57—67.
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Zwischen Wissenschaft und missgliickter Landnahme

Im 19. Jahrhundert erhielten Inseln im wachsenden kolonialen Getriebe der Grofdmich-
te zunehmend Aufmerksamkeit: als Stiitzpunkte fiir Marine und Handel, als Kohle-
depots fiir die Dampfschifffahrt, als Knotenpunkte des Weltverkehrs. In Polynesien
geriet so auch die Inselwelt Samoas zum Gegenstand kolonialer Konkurrenzen — ohne
dass die Insulaner selbst freilich darauf hingewirkt hitten. Ihre vorherigen Begegnun-
gen mit Kaufleuten, Missionaren, Forschungsreisenden, Fliichtigen, Strafgefangenen
und Weltenbummlern hatten das soziale Gefiige der Inseln anfangs wohl nur am Rande
beeintrachtigt. Erst als die veritable Landnahme immer mehr zunahm, die Einrichtung
von Plantagen erfolgte, der Handel mit Kopra (dem getrockneten Fruchtfleisch von Ko-
kosniissen) zu einem Exportschlager avancierte und die ersten, teils selbst ernannten
Gouverneure, Konsuln, Sammler, Hindler und Verwalter die Inseln nach ihrem Gusto
umzugestalten trachteten, machte sich der Druck von aufden bemerkbar.** Die neuen
Kolonialherren irritierte das dezentrale politische System, und so versuchten sie be-
stindig, die Inseln in ihrem Sinne regierbarer zu machen; dies traf auf die politischen
Ordnungsversuche der Samoaner, die eine Zentralregierung ihrerseits als bestmogli-
che Abwehr kolonialer Anspriiche von auflen ansahen.” Die dazugehoérigen Konflikte,
aber auch die Vertragswerke, die die politische Gemengelage wiederholt umordneten,
werden im Folgenden nicht genannt. 1899 legte der sogenannte Samoa-Vertrag (auch:
Tripartite Convention) die politischen Hoheitsrechte neuerlich fest: Die britischen Kolo-
nialherren zogen sich aus Samoa zuriick und die Inselgruppe wurde zwischen den Ver-
einigten Staaten und dem Deutschen Reich als koloniales »Schutzgebiet« aufgeteilt.*
Zu diesem Anlass legte der Gothaer Kartograph Paul Langhans eine Spezial-Karte
der Samoa-Inseln vor, eine kleine Lithographie, die auf 85 mal 65 Zentimetern insge-
samt 14 Karten vereinte.” Sie alle zeigten das Meer als blaue, die einzelnen Versatz-
stiicke verbindende Fliche, vor dem sich das jeweilige Festland wie vor einem weit-
gehend stillgestellten Hintergrund abhob. Die beiden Hauptkarten waren den beiden
Hauptinseln Upolu und Savaii gewidmet. Die anderen Teilstiicke verschiedenen
Maf3stabs erschienen demgegeniiber als Nebenkarten und betrafen beispielsweise
die »Deutsche Hauptstadt Apia und die Vailele-Pflanzung, die Marinestation Salua-
fata sowie eine Ubersicht, die die gesamte Inselgruppe maf3stiblich stark verkleinert
unter dem vielversprechenden Titel »Die deutschen Schutzgebiete in der Stidsee und
die Verinderung der Besitzverhiltnisse nach dem neuen deutsch-englischen Abkom-
menc zeigte. Die Karte war fiir den Preis von einer Mark®® zu kaufen, in ein braunes

34 Malama Meleisea, The Making of Modern Samoa. Traditional Authority and Colonial Administration
in the Modern History of Western Samoa, Suva 1987, S. 21-46.

35 Ebd,,S. 42.

36 Holger Droessler, Colonialism by Deferral. Samoa Under the Tridominium, 1889—1899, in: Sgren Rud/
Sgren Ivarsson (Hg.), Rethinking the Colonial State, Bingley 2017, S. 203—224; zu der vorhergegange-
nen Berichterstattung iiber die Vertragsverhandlungen in der deutschen und britischen Presse vgl.
Christian Methfessel, Kontroverse Gewalt. Die imperiale Expansion in der englischen und deutschen
Presse vor dem Ersten Weltkrieg, Wien 2019, S. 98—109.

37 Die Karte mit allen Zusatzmaterialien ist einsehbar in der Digitalen Historischen Bibliothek Erfurt/
Gotha: https://archive.thulb.uni-jena.de/ufb/receive/ufb_cbu_o00015542 (letzter Zugriff 26.6.2020).

38 Siehe Angabe im Hauptkatalog vonJustus Perthes Gotha, Gotha 1915, S.101.
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ik SPEZIALKARTE DER SAMOA-INSELN.
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Abb. 4: Paul Langhans/Valentin Geyer/Paul Ihle, Spezialkarte der Samoa-Inseln nebst Ubersicht der
Besitzverhiltnisse in der Siidsee nach dem neuen deutsch-englischen Abkommen. Mit statistischen
Begleitworten bearbeitet mit Benutzung bisher noch unveréffentlichter Quellen, Gotha 1900, H. 65cm
B. 85cm. Quelle: Sammlung Perthes Gotha der Universitat Erfurt 547$113514239.

Umschlagheft eingelegt, das seinerseits weitere Informationen bereithielt. Die dort
aufgefithrten Statistiken zu Importen und Exporten, zu den jeweiligen deutschen, bri-
tischen und sonstigen Kolonisten, zu Missionsstationen und den prozentualen Antei-
len der christlichen Bevolkerung sollten die Informationen der Karte erginzen. Alles in
allem verschrieb sich die Karte in ihrer Detail- und Datenfiille dem Projekt einer sich
explizit an wissenschaftlichen Geltungsanspriichen ausrichtenden Kartographie.”
Doch obwohl Langhans die komplexe politisch-raumliche Gemengelage vor Ort kar-
tographisch iibersichtlich zusammenzufithren suchte, diirfte die Vielfalt der Informa-
tionen die zeitgendssische Leserschaft womoglich itberfordert haben. Dessen ungeachtet
bot die Karte eine Einladung, sich genauer mit den riumlichen Verhiltnissen der fern
gelegenen, nunmehr als deutsches Schutzgebiet geltenden Inseln zu befassen. Denn,
kein Zweifel, die Karte warb fiir das koloniale Projekt. Und Langhans war unstrittig ein
Meister seines Faches. Wie kaum ein anderer verstand er es, im Kartenbild eine unge-
wohnlich hohe Dichte an Informationen zu aggregieren. Farblich kontrastierend hob die
Karte Upolus die allgemeine Topographie hervor — die Berge, die Fliisse, die Hoch- und
Tiefebenen. Zugleich betonte sie die bestehenden Plantagen und Landbesitzverhiltnisse,
die jeweils farblich der Hamburger Handels- und Plantagengesellschaft und der Polynesian
Land Company zugeordnet wurden, wenn sie nicht als »Cornwalls Land« oder unspezi-
fischer als im »Besitz verschiedener Fremder« hervortraten. Samoa, das verdeutlichte die

39 Vgl. Max Eckert, Die Kartenwissenschaft, Forschungen und Grundlagen zu einer Kartographie als
Wissenschaft, 2 Bde., Berlin/Leipzig 1921-1925.
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Karte unmittelbar, war demnach keine Terra nullius. So zeigte die Karte klar die Prisenz
der Insulaner selbst, die sich den Kopra-Handel ihrerseits zu eigen gemacht hatten - ein
Befund, der den ehrgeizigen Zielen mancher Kolonialenthusiasten gewiss widersprach.*

Unklar ist, ob und gegebenenfalls wie die Insulaner die Karte ihrerseits rezipier-
ten.” Und ebenso ungewiss ist, ob sich vor Ort Gelegenheiten ergaben, die Karte ge-
meinsam zu betrachten. Bezeichnend ist stattdessen, und das konnte die Lektiire
letztlich fiir alle erschwert haben, dass die Karte das tat, was die europdischen Kar-
tographien der Zeit auszeichnete: Sie extrapolierte und fiigte die bisweilen auch nur
notdiirftig gesammelten Daten zu einem geschlossenen Kartenbild zusammen, und
das unabhingig von Raumpraktiken des Wayfinding etwa, die das lokale Raumwis-
sen ausgezeichnet haben diirften. Entsprechend klagte der Weltenbummler Ernst von
Hesse-Wartegg, wie sehr ihn die Spezialkarte der Samoa-Inseln in die Irre gefithrt habe:

»Verschiedene Flufdlaufe, Gebirgsziige, Ortschaften fehlen, und sogar Mulivai ist da-
rauf nicht angegeben, obschon es der Wohnsitz des samoanischen Oberrichters, des
einflulreichsten Hauptlings Suatele, sowie katholische Missionsstation ist [..]. Dafiir
ist auf der erwahnten Karte an der Westspitze der Insel in grofRen Lettern eine solche
Station angegeben, die aber niemals existiert hat.«*

Kartographisches Wissen, so sorgfaltig es auch erhoben sein mochte, war, wie das Bei-
spiel nahelegt, somit bisweilen kaum an lokales Wissen gebunden, zumal die Informa-
tionen hierzu in Europa oftmals nur spirlich vorlagen. Den kolonialen Ambitionen tat
dies keinen Abbruch, im Gegenteil: mit dem Versuch, sich iiber die Meere hinweg auch
die ferngelegenen polynesischen Inseln anzueignen, erwies sich die Kartographie der
Meere auch hier als wichtiges Verbindungsglied, das nicht nur das Meer mit dem Land
auf dem Kartenblatt zusammenbrachte, sondern auch den Moglichkeitsraum fiir die
Landnahme vor Augen fithrte. Hatte Heinrich Berghaus, der erwahnten Ethik der Pra-
zision folgend, das von ihm selbst entworfene Kartenbild noch kritisch kommentiert
und zu hinterfragen versucht, so dominierte im Falle von Langhans die Extrapolation,
die Unsicherheiten und das Nicht-Wissen zu kaschieren suchte. Zugleich aber diirfte
Langhans’ Karte, weil sie die Prisenz der Insulaner und auch ihre Aktivititen im Ko-
pra-Handel eben nicht verschwieg, ein durchaus prononciertes, vielleicht sogar eigen-
williges Statement im Konflikt um die koloniale Landnahme Samoas dargestellt haben.

Ausblick

Unser Versuch, eine Geschichte der globalen Welt des 19. Jahrhunderts »vom Wasser aus«
und ausgehend von Karten zu umreifden, wirft eine Fiille weiterer Fragen auf. Schlief3-
lich verlassen wir damit das Festland etablierter Historiographien und damit jene terra-

40 Zur Frage der Landrechte und der Landnutzung auch Meleisea, Modern Samoa, S. 36 f., der den Streit
um Land als »land grab« apostrophiert und die Arbeit der eingesetzten Land Commission kritisch dis-
kutiert (S. 42—45).

41 Zuden Konflikten zwischen Gouverneur Solf und den samoanischen Chiefs, die auch Landrechte und
Landnutzung betrafen, vgl. Meleisea, Modern Samoa, S. 64—88.

42 Ernstvon Hesse-Wartegg, Samoa, Bismarck-Archipel und Neuguinea, Leipzig1902, S. 261.
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zentrischen Perspektiven, die sich in den vielen Geschichten von Globalisierungen und
Globalitit in den vergangenen Jahren herausgebildet haben.®” Doch was bedeutet es, auf
marine Riume zu fokussieren, und das mithilfe der von uns hier nur ausschnittartig
vorgestellten Kartographie der Meere? Was fiir Meere waren gemeint, was genau wurde
gezeigt? Welche Meeresbestandteile kamen zum Vorschein, wenn es etwa um die Kiisten
mitsamt den dazugehoérigen Miitndungen und den Gezeiten ging? Und was kam alles in
den Blick, wenn, wie in den seit den 1830er Jahren entworfenen »Weltmeerkarten« ge-
schehen, Meere wie der Atlantik, der Indische Ozean oder der Pazifik mitsamt der da-
zugehorigen Inselwelt in den Mittelpunkt kartographischer Aufmerksamkeit riickten?

Die Kartographie der Meere besticht zweifelsohne in ihrer Vielfalt: Sie vereint
Karten von Kiistengewissern mit Inselkarten, die sowohl kartographisch vereinzel-
te Inseln als auch Archipele zeigen konnen. Sie umfasst den gesamten Bereich der
thematischen Kartographie, die die unterschiedlichsten Daten im Kartenblatt aufzu-
zeichnen sucht. Auch beinhaltet sie neuartige Weltkarten, die dazu animierten, den
Blick von den Kontinenten weg auf die Meere zu richten — etwa in Hinsicht auf den
sich ausweitenden Weltverkehr, der nach kartographischer Anschauung geradezu ver-
langte. Alles in allem versammelte die Kartographie der Meere verschiedenste Wis-
sensgebiete, die sie mit jeweils variierender Agenda auf Kartenblittern zusammen-
fugte. Sie avancierte damit zu einem hervorragenden epistemischen Objekt der sich
allmihlich ausbildenden Ozeanographie. Zugleich erwies sie sich auch auf anderen
Gebieten als niitzlich, nicht nur in der Navigation. Entsprechend konnte eine »Emi-
gration Map« beispielsweise fiir Auswanderungswillige erste Orientierung bieten,
wihrend die sich immer weiter ausdifferenzierende Wirtschafts- und Kolonialkarto-
graphie den europdischen Kolonialmachten eine Fiille visueller Argumente im Streit
um imperiale Projekte bereitstellte.

Dariiber hinaus verweist die Vielfalt der Kartographie der Meere darauf, in wel-
chem Umfang sie stets mit sehr unterschiedlichen anderen Medien und Praktiken zu-
sammenspielte. Diese reichten von Segelanweisungen in Form von Handbiichern tiber
Fahrpline, Kartenmemoires bis hin zu Reiseberichten und anderen Expertisen. Die
dazugehérigen Ubersetzungen, die Bruchstellen, ja, die Liicken zwischen Karten, Tex-
ten, Statistiken, Graphen und Diagrammen, die die Kartographen ihrerseits als Roh-
material fiir ihre Arbeit nutzten, verdienen es, genauer untersucht zu werden. Denn
die Sprachen der Karten verfiigten ebenso wie die Arbeitsweisen der Kartographen
tiber eine eigene Logik, die zum einen von Linien, Punkten und Symbolen handelte,
zum anderen aber auch auf die Kunst der Projektion, der Maf3stabswahl und der Ge-
neralisierung verwies, die fir die zeitgenossischen Betrachtenden im wahrsten Sinne
des Wortes zu lesen und zu dechiffrieren waren.

Die Fihigkeit, Karten zulesen, ist heute keine Selbstverstandlichkeit mehr, und das
wirft weitere Fragen auf. Insofern ist es ein Privileg, aufgrund der in der Sammlung
Perthes iiberlieferten Materialien die Genese einzelner Karten genauer nachzeichnen
zu konnen - ein Vorhaben, das mit Blick auf die Kartographie der Meere unsererseits

43 In der pluralistischen Konzeptualisierung von Globalisierung folgen wir Angelika Epple, Globalisie-
rung/en,Version: 1.0, in: Docupedia-Zeitgeschichte, 11.06.2012, http://docupedia.de/zg/epple_globali
sierung_v1_de_2012 (letzter Zugriff 26.6.2020); zu Terrazentrismus und einer Kritik daran siehe Mar-
cus Rediker, Gesetzlose des Atlantiks. Piraten und rebellische Seeleute in der friihen Neuzeit, Wien
2017, S.14f.
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freilich noch aussteht. Demgegeniiber schirft der Umgang mit der Kartensammlung
des Deutschen Schifffahrtsmuseums, in der viele Objekte gewissermafen vom Schiff
ins Archiv gelangten, den Blick fiir den Gebrauch von Karten auf See.

Karten, so ein weiteres Zwischenfazit, versammeln stets eine Fiille an komplexen
Details. Im Zusammenfiigen dieser halfen sie, die Welt als Einheit zu begreifen, sie
als handhabbar und verfiigbar erscheinen zu lassen. Karten des 19. Jahrhunderts, und
hier insbesondere die die Meere akzentuierenden Weltkarten, machten die Welt an-
schaulich, und das taten sie nicht zuletzt, indem sie die Meere eben nicht mehr als
liminale, sondern als konnektive Riume prasentierten.

Dennoch, so lieRe sich pointiert formulieren, schuf die Kartographie der Meere
ihre eigene Welt, vielleicht sogar eine Globalitit eigenen Typs, wenn sie den atlanti-
schen, pazifisch-ozeanischen und indischen Meeresraum als geographische Entititen
profilierte und zugleich die gleichsam als weltumspannend gezeichneten Stromungs-
verhiltnisse thematisierte oder wenn sie die vielfaltigen Bahnen von Menschen, Din-
gen oder beispielsweise auch Tieren zeigte. Die so geschaffene globale Kartenwelt
war eine homogenisierte Welt, in der Fingerreisen iiber das Kartenblatt Vergniigen
bereiten und Phantasien befliigeln konnten. Dennoch erwiesen sich genau diese Kar-
ten, sobald Reisende das Festland hinter sich liefRen, oft als falsch, mehr noch: Die
Karten versprachen zwar Orientierung, mochten aber auch in die Irre fithren. Geo-
graphische Orientierung war ebenso wie politische Orientierung schlief3lich trotz aller
Ordnungsversuche im Kartenbild nicht ohne weiteres gegeben. Insofern versprachen
Teile der Kartographie der Meere bisweilen mehr, als sie zu halten vermochten — und
offenbaren, dass sich in ihnen sowohl Wissen als auch Nicht-Wissen manifestierte.
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