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& Imperiale Infrastruktur

Dirk van Laak, Imperiale Infrastruktur.
Deutsche Planungen fiir eine Erschliefung
Afrikas 1880 bis 1960, Paderborn w.a.
(Schiningh) 2004, 480 S., 72,00 €

Die deutsche Kolonialgeschichte fiihrte
lange Zeit ein Schattendasein. Das hat sich
zum Gliick inzwischen geiindert, und neben
Arbeiten zur kurzen Realgeschichte findet
auch die sehr viel linger andauernde Phan-
tasiegeschichte jetzt vermehrt Aufmerk-
samkeit, Dirk van Laak beschiftigt sich in
seiner Jenaer Habilitationsschrift mit den
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deutschen Planungen fiir cine Erschliefung
Afrikas zwischen 1880 und 1960. Schon
durch die Wahl des Zeitraums wird deut-
lich, dass es ihm mehr um Denkweisen und
Mentalititen geht als um konkrete Hand-
lungen. Als Schliissel wihlt er dabei den
Begriff der »Infrastruktur«, wobei er beson-
deren Wert auf die Rolle der Verkehrs- und
Kommunikationsmittel legt.

Deutschland war ein kolonialer Jateco-
mer und entdeckte Afrika erst relativ spét
als koloniales Terrain. In den anwendungs-
bezogenen Wissenschaften, etwa in der
Verkehrswissenschaft, triumten viele von
einem machtvolleren »groferen Deutsch-
land«. Entsprechend riickten in der deut-
schen Kolonialpolitik vor dem Ersten Welt-
krieg nach und nach »Griindlichkeit« und
»Wissenschaftlichkeit« bei der Erschlieffung
der Kolonien in den Vordergrund. Besonders
Kolonialstaatssekretir Bernhard Dernburg
plidierte ab 1907 fiir die Verbesserung der
Infrastruktur in den deutschen Kolonien.
Deren verkehrstechnische Erschlieffung vor
dem Ersten Weltkrieg sorgte zwar fiur opti-
mistische Prognosen iiber ihre 8konomische
Entwicklung, trotzdem blieben die afrikani-
schen Kolonien fiir das Deutsche Reich bis
zuletzt ein unrentables Zuschussgeschift.

Mit dem Versailler Vertrag endete die
Realgeschichte des deutschen Kolonialis-
mus, die Geschichte der Planungen und
Projektionen, vor allem auf dem Gebiet der
Infrastrukeur, ging jedoch unverdrossen
weiter. Zwar standen die Kolonien wihrend
der Weimarer Republik bei den geopolitisch
unterfiicterten Debatten um »Grofiriume«
und »Autarkie« zunichst nicht im Vor-
dergrund, sie boten aber cinen Fundus an
Erfahrungen mit der Erschliefung fremder
Territorien und bildeten in dieser Zeit ein
Ausbildungsfeld fiir den wissenschaftlichen
Nachwuchs. Das Weltbild der technischen
Eliten dieser Jahre tritt uns wohl am plas-
tischsten entgegen in dem Projeke des
Miinchner Baumeisters Hermann Soérgel,
der Europa und Afrika durch Austrocknung

des Mittelmeeres zu einem zusammenhin-

genden Kontinent »Atlantropa« verbinden
wollte. Technik und Wissenschaft bildeten
in Deutschland Kompensationsfelder fiir
verloren gegangene politische Macht; sie
wurden zunehmend gar als typische Domi-
nen der »germanischen Rasse« gedeutet.

In der Zeit des Nationalsozialismus
blieb die Koloniallobby den Vorstellungen
des klassischen Kolonialismus verhaftet.
Rassische Endkampf-Vorstellungen, wie
sie Hitler und Himmler hegten, waren ihr
fremd. Gleichwohl versuchte sie sich dem
NS-Regime anzudienen. Die These vom
europiischen »Erginzungsraume« in Afrika
war der kleinste gemeinsame Nenner, auf
den man sich einigen konnte. In der Sicht
der Koloniallobbyisten waren die Deutschen
leistungsbereite »Kulturschépfer, auf die
bei der Erschliefung Afrikas nicht verzich-
tet werden kénne. Nach dem militirischen
Sieg iiber Frankreich forcierten sie ihre For-
derung nach Kolonien; der Sommer 1940
bildete die Bliitezeit der Kolonialplanungen.
Aufgrund des Kriegsverlaufs entwickelten
sich diese jedoch ab Herbst 1940 mehr und
mehr zu politischen Sandkastenspiclen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg gerieten
die Kolonialgebiete in einen Sog der Ver-
inderung, der um 1960 in die weitgehende
Unabhingigkeit der afrikanischen Staaten
miindete. Zuvor, zwischen 1946 und 1952,
hatten sich neben den USA auch England
und Frankreich in Afrika stark engagiert,
so dass manche diese Phase gar als »zweite
Kolonisation« bezeichnen. Trotz dieser 8ko-
nomischen und infrastrukturellen Bemii-
hungen verloren die Kolonien insgesamt
immer mehr an wirtschaftlicher Bedeutung
fiir die Mutterlinder. Nach dem Erfolg der
Unabhingigkeitsbewegungen in den meisten
afrikanischen Lindern lief§ sich die Entwick-
lungshilfe der europiischen Staaten und der
USA zunichst nur schleppend an. Gleich-
woh! schwirmten Expertenteams privater
Unternehmen aus, die bei Infrastrukturmafi-
nahmen in der »Dritten Welt« helfen sollten.
So wurden westdeutsche Firmen schon frith-
zeitig auf den potentiellen Exportmirkten




Afrikas aktiv. Sie nutzten hierbei den Bonus
des vermeintlich kolonial Unbelasteten und
gingen oft sehr diskret zu Werke.

Die bundesdeutsche staatliche Entwick-
lungshilfe wurde biirokratisiert und projeke-
gebunden vergeben, wobei sich das Ministe-
rium demonstrativ »antikolonial« gab, d.h.
nur auf Anfrage aus selbstindigen Ent-
wicklungslindern aktiv wurde. Die lange
Zeit vorherrschende Konzentration auf die
Entwicklung der Infrastrukeur erfuhr dabei
nur langsam eine vorsichtige Relativierung.
In den 1970er Jahren wurden die bis dahin
votherrschenden optimistischen Prognosen
fiir eine rasche und umfassende Moder-
nisierung der afrikanischen Staaten und
Gesellschaften durch einen Entwicklungs-
pessimismus abgeldst. Seit den 1980er Jah-
ren legte man Wert auf eine »nachhaltige«
und »dauerhafte« Entwicklung; heute dient
die Vergabe von Infrastrukturinvestitionen
vornchmlich der Bekimpfung von Armut.

Dirk van Laaks Buch widmet sich den
geschilderten Entwicklungen in anregen-
der Weise. Sein Ansatz, die Zeit zwischen
1880 und 1960 als eine zusammenhingende
Erschliefungsepoche Afrikas zu beschrei-
ben und dabei das Phinomen »Infrastruk-
tur« vor dem Hintergrund des Wandels von
der klassischen Kolonialpolitik zur moder-
nen Entwicklungshilfe zu analysieren,
bewihrt sich ausgesprochen gut, Die Arbeit
ist breit angelegt, wodurch sich der Leser
mitunter in der Fiille der Details verliert.
In den vielen Exkursen und den — durch-
aus spannenden — biographischen Skizzen,
droht der rote Faden manchmal verloren zu
gehen. Hin und wieder dominieren Aus-
sagen zur allgemeinen Entwicklung, so dass
die Behandlung des spezifischen Themas
sInfrastruktur« dariiber bisweilen zu kurz
kommt. So wird etwa die Entwicklung des
Luftverkehrs vernachlissigt, der ab den
1930er Jahren in Afrika eine zunehmende
Rolle spielte. Diese Kritikpunkee sollen
aber unter keinen Umstinden das positive
Gesamturteil schmilern.
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