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m Aufbau in West
und Ost

Rosemarie Beier (Hg.), aufbau west aufbau
ost. Die Planstidte Wolfsburg und Eisen-
hiittenstadt in der Nachkriegszeit.

Buch zur Ausstellung im Deutschen Histo-
rischen Museum vom 16. Mai bis 12. Au-
gust 1997, Ostfildern-Ruit 1997, 384 S.,
39,50 DM

Das Deutsche Historische Museum unter-
nimmt mit Ausstellung und Buch erstmals
den Versuch, nicht nur nach den offenkun-
digen Unterschieden, sondern auch nach
Vergleichbarem in der Geschichte des All-
tags im geteilten Deutschland zu suchen.
Rosemarie Beier hebt in ihren einfithrenden
Bemerkungen im Katalog immer wieder die
vergleichende Perspektive, das komparati-
stische Prinzip hervor. In der Tat macht
dieser Versuch zu vergleichen auch das ei-
gentlich Reizvolle an Ausstellung und Buch
aus. In seinem Vorwort zum Buch betont
Christoph Stélzl, es miisse erlaubt sein,
»den Blick zuriick ohne Zorn auch auf Zei-
ten zu richten, in denen das Leben unter
verhiltnisméfig 'normalen' Bahnen laufen
durfte und sei es in der Realitdt der DDR
und ihrer langdauernden Diktatur.« Die
Hinwendung zum unpolitisch erscheinen-
den Alltagsleben scheint sich als neuer
Trend unter ehemaligen Verfechtern von
Diktaturforschung und Totalitarismusdok-



Adolf Hitler lifSt sich 1936 vom Konstrukteur
Ferdinand Porsche das Modell des »deutschen
Volkswagens « vorfiibren.

trin durchzusetzen. Dies konnte zu einer
begriilenswerten Differenzierung sonst ho-
mogen erscheinender Lebenslagen insbe-
sondere in der DDR fithren. Doch leider
platschern Ausstellung und Buch recht
emotionslos iiber fast alle Klippen und
Briiche, Auseinandersetzungen und Pro-
blemlagen deutsch-deutscher Nachkriegs-
geschichte dahin.

So sehr es einen freut, daf§ diesmal nicht
wie sonst uiblich die DDR-Biirger als dik-
taturgeschadigte Konstrukte aus ideologi-
scher Indoktrination, patriarchalem Ver-
sorgungsanspruch und gegenseitiger De-
nunziationslust vorgefithrt werden, so sehr
bedauert man die weitgehende Ausblen-
dung von Konfliktpotentialen in Ost und
West. Wolfsburg und Eisenhiittenstadt er-
scheinen so als Muster(stidte) mehr oder
weniger gelungener Integration von Arbeit
und Alltagsleben in der Moderne. Was
dem Kapital im Westen recht ist, ist der so-
zialistischen Gesellschaft allemal billig: die
Orientierung auf den materiellen Wohl-
stand der Arbeitnehmer/Werktitigen als
Ausweis sozialer Marktwirtschaft/soziali-
stischer Planwirtschaft. Beiden Systemen
gelingt — wenn auch auf unterschiedlichem
Niveau — in diesen Modellstadten die Ein-
losung der Forderungen einer Arbeiter-
klasse um 1900: Arbeit, Brot und Wohnen,
und sie geben noch eins drauf: mehr freie
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Zeit und das Auto fiir den kleinen Mann.
Uber den Charakter der Arbeit — als mono-
tone, korperlich schwere, entfremdete In-
dustriearbeit — erfihrt man allerdings so
gut wie nichts. Im Blickpunkt der Beschif-
tigung mit den beiden Planstidten stehen
im Grunde genommen traditionelle wirt-
schafts- und sozialgeschichtliche Fragestel-
lungen: Architektur und Stadtplanung, In-
genieurgeist, Produktionsprobleme, Infra-
struktur und kulturelles Leben. Die sich
dahinter verbergenden Reproduktionsbe-
dingungen der Arbeitenden, biographische
Reflexionen, individuelle Bewiltigungs-
strategien des Alltags, mithin die lebens-
weltliche Dimension wird nach einem
knappen Auftakt — wo in zwei einander ge-
geniiberliegenden Vitrinen die Fotoalben
einer Wolfsburgerin und einer Eisenhiitten-
stadterin prisentiert werden — nur in An-
satzen weiter verfolgt.

Der Vergleich wird auf verschiedenen
Ebenen, vor allem aber in stidtebaulicher
Hinsicht, gefithrt. Zum einen werden die
Grundungsideale verglichen. Wenn Chri-
stoph KlefSmann feststellt, daf$ »beide Stad-
te ... in ihrem Ursprung den Anspruch
zweier Diktaturen auf gesellschaftliche
Modernitit« verkorpern, klammert er den
gestalterischen Anspruch der bundesdeut-
schen Nachkriegsgesellschaft explizit aus,
obwohl diese doch erst Wolfsburg tatsich-
lich gebaut hat. Viel aufschlufSreicher ist da
der Aufsatz von Werner Durth, der die
stadtebaulichen Vorstellungen der beiden
Systeme auf die Debatten um Siedlungsmo-
delle und Idealstidte, wie der Gartenstadt,
zu Beginn des Jahrhunderts zuriickfiihrt.

Die Darstellung des NS-Regimes, seiner
architektonischen, stidtebaulichen, wirt-
schaftspolitischen Uberlegungen nehmen
einen groffen Raum ein. Fir die Situation
der bei VW beschiftigten Zwangsarbeiter
und Kriegsgefangenen gibt es aufer zwei
Bildern jedoch nur wenige Sitze und gar
nichts iiber etwaige Entschidigungen seit
Kriegsende. Wie Hans-Ernst Mittig zeigt,
wurden die sichtbaren Spuren der KZ-
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Produktion eins Welterfolges, 1955.

Kommandos, der Baracken getilgt. Er ver-
mutet, daf$ aufgrund der Image-Pflege der
Firmen und Gemeinden auch zukiinftig
kaum etwas anderes zu erwarten ist.

Unverhiltnismiflig breit wird hingegen
die industrielle Vorgeschichte Fiirsten-
bergs, wo ebenfalls Riistungsproduktion
mit Zwangsarbeitern und Kriegsgefange-
nen unter groffen Opfern durchgefiihrt
wurde, entwickelt. Unverhiltnismafig des-
halb, weil die Griindung des Eisenhiitten-
kombinates zwar auf den Fundamenten
ehemaliger Produktionsstitten vollzogen
wurde, diese aber nach 1945 dem Erdbo-
den gleichgemacht worden sind. Die daran
gekniipfte groffaufgemachte »Entmytholo-
gisierung des 'Griindungsmythos' auf der
grinen Wiese« (Jorn Schiitrumpf), wirkt
daher nur wenig tiberzeugend. Interessant
hingegen ist seine Problematisierung der
Vergangenheitsbewiltigung als weitgehen-
des Verdrdngen und Vergessen.

Auf einer zweiten Vergleichsebene wer-
den beide Stiddte daraufhin untersucht, in-
wiefern sie den Wiederaufbau in beiden Tei-
len Deutschlands reprisentieren. Markt-

Arbeiter vom Hochofen V des
Eisenhiittenkombinats Ost, 1964.

wirtschaft und Planwirtschaft werden als
»diametral entgegengesetzte(s) Modell(e)
des Wirtschaftens« definiert. Schwerindu-
strie und Autoindustrie sind freilich auch
verschiedenen historischen Phasen indu-
strieller Entwicklung zuzuordnen. Wih-
rend die Produktion des Kleinwagens in der
Tat fir jedermann Aufstieg, Wohlstand
und Normalitit symbolisierte, kann das Ei-
senhiittenkombinat weder auf industriellen
Fortschritt noch auf wachsenden Wohl-
stand direkt verweisen. Es produzierte
schlichtweg die Basics und das auch noch
auf einem technisch unterentwickelten Ni-
veau, wie Jorg Roesler eindrucksvoll nach-
weist. Er erkldrt tiberdies die problemati-
sche wirtschaftliche Situation der DDR
nicht allein aus dem planwirtschaftlichen
Modell, sondern bettet sie in den Kontext
des Kalten Krieges und den daraus folgen-
den Autarkiebestrebungen ein. Vollig undi-
stanziert wird hingegen in mehreren Auf-
satzen die Erfolgsgeschichte des Volkswa-
gens nachvollzogen. Die Dominanz des
Volkswagenwerkes in allen Bereichen des
gewerkschaftlichen, kommunalen und in-



dividuellen Lebens wird zwar ausfiihrlich
dargestellt, aber nicht eigentlich problema-
tisiert, wenngleich etwa Heidrun Edelmann
zeigt, daf8 der VW-Chef Nordhoff dabei
stark autoritdre und patriarchale Ziige aus-
pragte. Der Volkswagen steht ungebrochen
fur das Wirtschaftswunder und dariiber
hinaus letztendlich fiir die Uberlegenheit
des marktwirtschaftlichen Prinzips - quod
erat demonstrandum. Die Behandlung von
aus dem kapitalistischen Prinzip folgenden
Problemlagen wie die der italienischen
Gastarbeiter (Anne von Oswald) oder der
nach Berufstitigkeit drangenden Frauen
(Christine von Oertzen), konnen trotz ihrer
sehr pointierten Argumentation kaum das
notwendige Gegengewicht zu dieser Er-
folgsgeschichte aufbringen. Arbeitskdmpfe
haben offenbar weder in Wolfsburg noch
in Eisenhiittenstadt erwdhnenswerte For-
men angenommen. Der 17. Juni hat, entge-
gen anderslautenden Behauptungen, in Ei-
senhiittenstadt doch stattgefunden, aber
1968 ist an Wolfsburg offenbar komplett
vorbeigegangen.

Erst auf einer dritten Ebene eroffnet die
vergleichende Perspektive die angestrebten
neuen Erkenntnismoglichkeiten, dann
ndmlich, wenn zeitgleich bundesdeutsche
und deutsch-demokratische Entwicklun-
gen in den Blick geraten. Hier iberzeugen
vor allem die Aufsitze von Werner Duhrt
zum Stiadtebau, der zu dem Schluff kommt,
dafs sich heute trotz unterschiedlicher Aus-
gangspunkte und Konzepte die Erschei-
nungsbilder beider Stidte dhneln, bzw. von
Dietrich Kautt, wenn er iiber das System
der Platte und den »Geisteszustand der Se-
rie« schreibt, die sich in den 60er Jahren in
Wolfsburg durchsetzen. Hier wird deut-
lich, daf$ beide Stidte in internationale Mo-
dernisierungsprozesse eingebunden waren.

Letztlich geht es offenbar um die Beweis-
fiihrung, daf§ es diesen neuzeitlichen Stadt-
griindungen gelungen ist — da von vornher-
ein in der Planung berticksichtigt —, sozialen
Frieden durch Bediirfnisbefriedigung lang-
fristig zu sichern. Hinter den Stadtgriindun-
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Ausflug mit dem ersten eigenen Volkswagen,
1954.

gen gewinnt die Konkurrenz der Systeme in
gewisser Hinsicht symbolische Bedeutung.
In beiden Systemen — jeweils unterschied-
lich, ndmlich entweder 6konomisch oder
ideologisch motiviert — will man, ganz in pa-
triarchalischer Tradition, das Beste fiir die
Arbeitenden. Im Grunde wird dem Betrach-
ter in Ausstellung und Buch die gelungene
Integration (Beier nennt es »Interessensaus-
gleich(s) zwischen Kapital und Arbeit«) ei-
ner vormals widerspenstigen Arbeiterschaft
in West wie Ost vorgefiihrt.

Wahrend das Buch, wie gezeigt, sich auf
drei Ebenen dem Problem des Vergleichs
nahert, geschicht dies in der Ausstellung
recht eindimensional. Die strikte raumliche
Trennung von Wolfsburg und Eisenhiitten-
stadt - nur einmal kann man durch eine Ga-
ze zwei Modelle von Wohnbauten direkt
miteinander vergleichen - erweckt den Ein-
druck von einem unvermittelten Nebenein-
ander der beiden Stidte. Der Versuch, den
Vergleich dennoch durch die Behandlung
derselben inhaltlichen Aspekte mit Hilfe
gestalterischer Elemente zu ermoglichen,
geht nach meinem Eindruck nicht auf. Viel-
leicht deshalb, weil die Entscheidung, alles
in - in die Wand oder den Fuffboden - ein-
gelassene Glasvitrinen zu packen, zu einer
gewissen Einformigkeit fithrt, Die vielfach
geschaffenen Durchblicke zwischen den
Radumen erzeugen eine angenechme Offen-
heit, fithren aber zu keinen interessanten
Einblicken. Die Besucher tummeln sich,
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Walter Ulbrich enthiillt den neuen Namen der
»ersten sozialistischen Stadt auf deutschem
Boden«, 7. Mai 1953.

wie oft, in dem kleinen Kinoraum, wo man
sich immer im Wechsel zeitgenossische Do-
kumentar- und Propagandafilme ansehen
kann. Dem DHM mochte man wiinschen,
dafl es innovative inhaltliche Ansitze
zukiinftig auch stirker gestalterisch zum
Ausdruck bringt und nicht gar so droge
und konservativ den Betrachter zu kontem-
plativer Versenkung zwingt.

Ausstellung und Katalog bieten zwei-
felsohne eine Fiille von Material, mit dem
sich die Auseinandersetzung lohnt. Die auf-
fillige Zuriickhaltung gegeniiber pauscha-
len Wertungen ist wohltuend, sie 1468t den
Betrachter und Leser aber oftmals recht al-
lein zuriick. Den Vergleich muff man am
Ende selber leisten. Man konnte dies je-
doch auch positiv in dem Sinne deuten, dafd
man als miindiger Biirger angesprochen
wird, der in der Lage ist, sich selbst ein Bild
zu machen.

INA MERKEL (BERLIN)



