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Licht, Ldrm und
Gestank

Ein Projekt zu 6kologie-, technik-
und kulturgeschichtlichen Aspekten
der Stadt am Beispiel Hannovers im
frithen 20. Jahrhundert

Schon in den Zwanziger Jahren nahm der
motorisierte Individualverkehr stetig zu.
Der Herrenfahrer-Club Hannover wiinschte
Parkplitze im Stadtzentrum: Auf dem
Marktplatz, hinter der Oper und hinter dem
Bahnhof. Empért meldete sich der Altstid-
ter Biirgerverein wie folgt zu Wort: »Han-
nover ist nicht die Stadt der Parkplitze,

sondern die Stadt im Griinen«. »(...) an die
Stelle griiner Biume und bunter Blumen
Benzin- und Oldreck zu setzen - das diirfte
denn doch wohl eine starke Zumutung fiir
die Behorden und die Biirgerschaft sein«.

Das Beispiel fiihrt mitten ins Thema. Die
Stadt des frithen 20. Jahrhunderts wurde
zunehmend geprigt durch Technisierung
und Elektrifizierung. Stadtentwicklung und
Modernisierung des Alltags waren eng mit-
einander verkniipft. Fragen nach der Durch-
setzung von Neuerungen sowie nach der
Rezeption der Modernisierungsschiibe
durch die historischen Zeitgenossen stehen
im Mittelpunkt unseres Interesses. Wie das
obige Beispiel zeigt, [6sten die den Alltag
revolutionierenden Verinderungen heftige
Kontroversen aus. Gewohnheiten, Wahr-
nehmungskonventionen und handfeste In-
teressengegensitze standen zur Disposition.
An der Verkehrsentwicklung und der Elek-
trifizierung Hannovers - den zwei Schwer-
punkten unseres Projektes - sollen die
Kampfe und Entscheidungsprozesse, die
Wahrnehmungsmodi und ihre Verinderun-
gen in bezug auf die Modernisierung der
stidtischen Umwelt untersucht werden.

Die Elektrifizierung verinderte das Stadt-
bild der Zwanziger Jahre sehr anschaulich.
Die Straflen im Zentrum der Stadt waren
hell erleuchtet, Lichtreklamen in vorher
nicht gekanntem Ausmaf prangten an Ge-
schiftshiusern, Lichtspieltheatern und Lo-
kalen. Die zeitgendssischen Journalisten
iibertrafen sich gegenseitig in iiberschweng-
lichen Schilderungen:

» Abends aber ist es am schénsten in die-
sen Straflen, und keiner sollte versiumen,
sich das Geschiftsviertel um diese Zeit an-
zusehen. Ungeheure Lichtwellen fluten dann
an den Fassaden in allen Farben herab, Ster-
ne zucken und gliihen auf, Linien strémen
zu leuchtenden Gebilden, goldene Schrift-
zeichen rufen und ununterbrochen tromme-
len die Reklameschilder und funkeln wie
Augen. Flammenschriften, unzihlige Gliih-
birnen peitschen und vervollstindigen die-
ses endlose Lichtgeflimmer in berauschen-
der Schonheit« (1928).

Die Stidter/innen waren also fasziniert,
iiberwiltigt, kam doch die kiinstliche Be-
leuchtung demokratisch daher. Jedem/r
stand es frei, des Abends die City aufzusu-
chen und sich an den leuchtenden Inszenie-

J1HOI1439

57



BERICHTE

58

rungen zu erfreuen. Beim Thema kiinstli-
ches Licht dringt sich der Eindruck unein-
geschrinkter Zustimmung durch die Zeitge-
nossen auf. Licht und Helligkeit standen
hiufig sowohl fiir Ordnung und Uberschau-
barkeit als auch, allgemeiner gefaf3t, fiir po-
sitiv gewertete Modernitit. Im Stidtever-
gleich wurde der Ausbau der 6ffentlichen
Beleuchtung immer wieder als Gradmesser
firr Fortschrittlichkeit und Urbanitit einer
Stadt diskutiert.

Die Briiche zeigen sich bei eingehenderer
Betrachtung. Z.B. wurden Arme-Leute-Vier-
tel, schlecht beleuchtete Vorstadtstrafien
und dunkle Gassen der Altstadt deutlich ins
Abseits gestellt.

Die Naturmetaphern, mit denen die mo-
derne Stadt und ihre Erscheinungen um-
schrieben wurden, lassen sich als Bewilti-
gungsstrategien der Zeitgenossen interpre-
tieren. Zugleich verweisen Assoziationen
wie Wellen, Fluten, Stromen auf die Sugge-
stion von Uberfluf und unerschopflichen
Ressourcen, die sich mit der kiinstlichen
Beleuchtung verbanden. Versucht werden
soll, die zeitgenossische Wahrnehmung zu
rekonstruieren und die Anpassungen, Aspi-
rationen und Verheiffungen zu analysieren,
die schlieBlich der »neuen Zeit« zur Durch-
setzung verhalfen.

Die Bedeutung des stindig gestiegenen
Lirmpegels und der Luftverschmutzung fiir
die hannoversche Stadtentwicklung sowie
die daraus resultierenden soziokulturellen
Konsequenzen fiir die Lebensqualitit der
Einwohner/innen sollen ein weiterer
Schwerpunkt der Untersuchung sein.

Bereits 1908 veroffentlichte Theodor
Lessing sein Pamphlet »Der Larm - Eine
Kampfschrift gegen die Gerdusche unseres
Lebens«, in dem er u.a. die Lirmbelastung
durch die zunehmende Motorisierung kriti-
sierte. Aber auch die hannoverschen Tages-
zeitungen thematisierten schon seit der
Jahrhundertwende die Auseinandersetzun-
gen iiber die urbanen Modernisierungsschii-
be. Grofistadthektik, Lirmbelastigung und
Verkehrsentwicklung waren genauso behan-
delte Gegenstinde wie Luftverschmutzung,
Staubentwicklung und Naturschutz.

Das von 1924 bis 1939 einmal jahrlich
im hannoverschen Stadtwald ausgetragene
und international bekannte Eilenriede-Mo-
torradrennen polarisierte schichtenunab-

hingig die Meinungen der Zeitgenossen/
innen. Fiir die einen war das Rennen und
der Austragungsort eine gelungene Symbio-
se von Technik und Natur; ein hochmoder-
nes Unterhaltungsspektakel, das mit lauten
Motorengeriuschen, verbranntem Ol, abge-
riebenen Gummireifen, quietschenden
Bremsen und bliulichen Abgasschwaden
Begleiterscheinungen manifestierte, die fiir
die »neue Zeit« unumginglich erschienen.
Fiir die anderen war das Motorradrennen
im Stadtwald nicht nur eine unzumutbare
Lirm- und Gestanksbelistigung fiir Mensch
und Tier, sondern auch eine unertrigliche
Naturzerstorung durch die von den Besu-
chermassen hinterlassenen Abfallmengen.
Auflerdem kritisierte man, dafl derartige
Veranstaltungen riipelhafte Verhaltenswei-
sen im alltiglichen Verkehrsleben provo-
zierten (iiberhohte Geschwindigkeit, zusitz-
liche Lirmbelistigung durch Manipulatio-
nen am Auspuff u.v.m.).

Ahnlich kontrovers verlief die Diskussion
iiber die stidtische Verkehrsentwicklung.
Der stindig steigende Individual- und Ge-
schiftsverkehr in den Straflen der Stadt
fithrte zu herber Kritik, zumal Vollgummi-
reifen, Kopfsteinpflaster und permanente
Huperei das Lirmaufkommen potenzierten.
Gleichzeitig sorgte aber die zunehmende
Massenmotorisierung, die Asphaltierung
der Straflen und immer ausgefeiltere Ver-
kehrsregelungen zu Relativierungen bzw.
Gewohnungsprozessen seitens der Kritiker.
Die Wechselwirkung von meinungsbilden-
der bzw. -fithrender Pressedarstellung und
die Internalisierungen der Rezipienten fithr-
te dazu, daf sich die kakophonische Ge-
riauschkulisse zu Beginn des 20. Jahrhun-
derts zur »Grofdstadtsymphonie« der Zwan-
ziger Jahre entwickeln konnte.

Gesellschaftliche Spannungen und Aus-
einandersetzungen erforschen zu wollen, ist
ein sinnloses Unterfangen, wenn man die so
wesentlich an den Konflikten beteiligten
unterschiedlichen Arten der Sensibilitit ver-
dringt (Alain Corbin). Wihrend die Kritik
an Lirm und Gestank der Motorisierungs-
dynamik eine auf Fortschrittsgliaubigkeit
fixierte gesellschaftliche Ordnung bedrohte,
untermauerten gleichzeitig die lirm- und
gestanksreduzierenden Versuche von Ge-
setzgebern, Verkehrsplanern, Architekten
und Technikern ihre Stabilitit.



Unsere Forschungsarbeit stiitzt sich so-
wohl auf schriftliche Quellen als auch auf
historische Fotografien. Ein wichtiges
Standbein bilden vor allem Pressefotografi-
en, die analytisch und quellenkritisch be-
trachtet werden.

Ziel des Projeketes ist, die Arbeitsergeb-
nisse in einer fiir breite Kreise lesbaren
Form zusammenzufassen. Wir planen eine
Foto-Text-Dokumentation herauszugeben,
die voraussichtlich Ende 1993/Anfang 1994
erscheinen wird.

Das Projekt wird betreut von Prof. Dr.
Adelheid von Saldern, Historisches Seminar
der Universitit Hannover, und Sid Auf-
farth, Institut fiir Bau. und Kunstgeschichte
der Universitit Hannover.

Kontakt: Martina Jung, Richard Birkefeld,
Institut fiir Bau- und Kunstgeschichte, Uni-
versitit Hannover, Schlofwender Strafle 1,
3000 Hannover 1

J1HOIY439

61



